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Framkomlighetsstrategi

Inledning

Taby ska utvecklas ekonomisk, socialt och miljomassigt héllbart med kvalitet 1
kommunfinansierade verksamheter. En 6vergripande inriktning ar att vardagen ska fungera.
Inte minst géller det transportsystemet, som behdver vara framkomligt, sammanlénkat och
tryggt och kunna uppfylla transportbehoven under dygnets alla timmar - alla dagar veckan,
savil idag som i framtiden.

Idag sker arbetspendling i huvudsak med bil och kollektivtrafik fran Taby och 6vriga
nordostkommuner till och fran Stockholm och Gvriga delar av regionen. D& vagnatet, sdval det
kommunala som det statliga, inte har den kapacitet som skulle behovas under rusningstid,
uppstér framkomlighetsproblem for bade bil- och busstrafik. For att ransportsystemet ska
kunna erbjuda trygga resor med god framkomlighet for alla, behover transportsystemet
fortsatt utvecklas. Framkomlighet, tillganglighet och trygghet behover studeras i ett helhets-
och systemperspektiv, det vill sidga for hela strék och for alla trafikslag. Kapaciteten behover
oOka totalt sitt med atgarder som okar framkomligheten och tryggheten for s& manga som
mojligt utifran platsens forutséattningar. Pa flera platser i transportsystemet pagér planering
och genomforande av atgiarder medan det pa andra platser behover startas ett arbete.

Syfte

Framkomlighetsstrategin beskriver de 6vergripande metoder och arbetssitt som ska tillimpas
for att uppna en framkomlig och sammanlankad kommun.

Strategin ska bidra till att forbattra framkomligheten i vignatet och oka tillgédngligheten i
kommunen, genom att vigleda hur ett effektivt och systematisk arbete ska genomforas
avseende utredningar och prioriteringar av atgarder i transportsystemet pa sévil kort som lang
sikt.

Arbetet ska leda till att forslag pa effektiva atgarder tas fram.
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Sa har ska vi arbeta
1. Vi ska mata och félja trafikutvecklingen

Grunden for ett effektivt och systematiskt arbetssitt 4r att ha en tydlig behovsbild. Arliga
trafikmitningar behover goras pa ett antal strategiskt utvalda platser och striackor.
Mitningarna behover goras pd samma platser varje ar och under samma tid pa aret for att fa ut
s& bra underlag som mojligt for prioritering av strak och for framtagande av atgirder.

Kommunovergripande trafikanalyser ska genomforas for att fa aktuell kunskap om framtida
behov i vagnatet. Infor varje verksamhetsplan ska behovet av en kommunovergripande
trafikanalys utredas. Var femte ar bor en resvaneundersckning genomforas for att fa aktuell
kunskap om hur trafiken utvecklas i Taby och hur resmonster utvecklas over tid. Detta
underlag, tillsammans med de trafikmatningar som gors inom ramen for cykelplanen och
resandestatistik fran Region Stockholm/trafikforvaltningen, ger kommunen god kunskap om
trafikutvecklingen i kommunen; hur stor effekt genomforda atgarder har haft och var det
kvarstar behov av atgirder.

2. Vi ska klargora behov och brister som finns i transportsystemet

De behov som finns i transportsystemet ska samlas ihop i olika strik som utreds var for sig i en
process med fyra faser. Processen ér en etablerad arbetsmetod som kallas dtgiardsvalsstudie.
Faserna i atgardsvalsstudien ar:

1. Initiera

2. Forsta situationen

3. Prova tinkbara l6sningar

4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Arbetssattet innebar att kartlaggning av behov och framtagning av &tgirder gors pa ett
strukturerat och likartat satt for varje strak. Framgangsfaktorer for arbetssattet ar att tidigt ha
dialog med berérda aktorer, det kan tex vara grannkommuner eller intresseforeningar, for att
f4 samsyn om vilka behov som finns i straket idag och i framtiden.

3. Viska anvanda fyrstegsprincipen nar vi foreslar atgarder

Med hjilp av fyrstegsprincipen tas atgiarder fram stegvis pa ett strukturerat satt utifran en
helhetssyn for hela transportsystemet.

I ett forsta steg provas om det finns atgarder som kan 16sa bristen genom att paverka behovet
av transporter och diarigenom behovet av en atgard. I ett andra steg provas om det gar att
optimera befintlig infrastruktur och i ett tredje steg provas om en ombyggnad av befintlig
infrastruktur kan 16sa behovet. Till sist provas om det kravs nybyggnation/nyanliaggning/ny
infrastruktur for att 16sa behovet.
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2. 4.

Optimera Bygg nytt

Figur 1 Fyrstegsprincipen. Killa: trafikverket.se

Strékstudierna mynnar ut i en mangd tdnkbara atgirder, av olika omfattning men med syftet
att tillfredsstélla de behov som ar identifierade i strdken med effektiva och hallbara losningar.
Atgirderna kategoriseras utifran de fyra stegen, kostnadsberiknas och genomforandet
studeras. Atgirder samlas sedan i ett atgirdsprogram som gér upp for politiskt beslut.

Arbetssittet innebar att kommunen i ett tidigt skede kan hitta de dtgarder som bast kan 16sa
problemet eller bristen, och samtidigt hushalla med kommunens resurser.
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